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DER SEGELSPORT IN DER GRUNDERZEIT DES
BODEMSEE-SEGLER-VERBANDES:
ABENTEUERLUST UND NATURERLEBNIS

Der Bodensee wurde schon seit Jahrtausen-
den befahren. Als der Segelsport in der zwei-
ten Halfte des 19. Jahrhunderts s2inen Anfang
nahm, traf er daher auf bestehende Strukturen
und Organisationen. Allerdings waren diese
wie die Gesellschaft selber auf Grund der In-
dustrialisierung in einem schnellen Wan del be-
griffen.

Noch transportierten in Schifferzonften or-
ganisierte Fahr- und Schiffsleute mit den letz-
ten besegelten Lastkahnen Waren, Tieren und
Menschen in beachtlichern Umfang Ober den
See. Die einen profitierten wom Industriewan-
del und bildeten neue Gesellschaftsschichten,
die platzlich Mittel und Zeit hatten, neben dem
Broterwert auch noch bewusst eine Freizeit zu
gestalten. Die anderen, die Schifferzonfte und
ihre Mitglieder mit ihren Oberkommenen Struk-
turen waren unwillkodich dermn Untergang ge-
weiht. Sie hinterliassen einzig nach einem Ober
hunderte Jlahre gepragten harten Alltag einen
Hauch nostalgisdhen Maturerlebnisses und ver-
gangener Abenteuerromantik. Ansonsten ver-
schwanden sie in der historischen Versenkung.
Die Dampfschiffe hatten sie oberholt und, un-
abhangig von Wind und Wetter, rebust, lang-
lebig und sicher den See mit all diesen Vorzo-
gen innerhalb weniger lahrzehnte erobert. Nur
diese waren jetzt in der Lage, die steigenden
Anspraoche des Warenaustausches zu erfallen,
den die schnell wachsende Industrie in Europa
forderte. Sie garantierten ebenso zuwerldssige
Anbindung an den ‘\Weitertransport von Mensch
und Waren auf der Schiene. Die Dampfschiff-
fahrt wie die Eisenbahn waren deshalb auch ein
gewisses Prestigeobjekt, in das Landesfdrsten
und gut Betuchte ihr Geld steckten.

Der Dampfschiffsverkehr entwickelte sich
rege. Und ausser Trajekt- und Motorschiffen
oder auf Motorbetrieb umgebaute Lastenseg-
ler befuhren mehr als 30 Dampfer um 1911 den
Bodensee. In dieser Zeit waren sie das wichtigs-
te Verkehrsmittel auf dem See. Im Schnitt wa-
ren die Dampfer rund 55 Meter lang und im
Hauptspant 6,25 Meter breit. 5ie wurden von
Verbund- oder Niederdruckdampfmaschinen
angetrieben, die um die 600 P5 entwickeltan
und sie rund 20 Stundenkilometer schnell mach-
ten. Je nach Dampfschiff konnten sie 500 bis
700 Personen fassen. Sie hatten einen 150-Me-
ter-Steverradius und konnten durch Umsteusrn
der Maschinen von "Voller Kraft auf “Zurdck in
rund 20 Sekunden zum 5tehen gebracht wer-
den, wobei sie noch eine Strecke von 100 Meter
zuricklegten. Die wichtigen Trajektfahre, wel-
che in 5chleppzagen von Dampfern oder eigens
hierzu gebauten kleinen Schraubendampfern
gezogen wurden, transportierten beladene Ei-
senbahnwaggons. b 4

100 lahre Bodenses Segler Verband




