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Sehr geehrte Damen und Herren,
werte Segelfreunde,

wenn ich hier und heute als Prasident des BSVb einen Jahresbericht, der zudem bezeich-
nenderweise - nomen est omen - als Arbeitsbericht bezeichnet wird, an die Delegierten -
Versammlung abgeben darf, dann kann ich im Namen des gesamten Vorstands bestati-
gen: Wir, das Vorstands-Team des BSVb, wir haben in diesem Jahr tatsachlich sehr viel
gearbeitet.

Lassen Sie mich meine Ausfihrungen in folgende Themenbereiche gliedern:
* Fahrtensegeln

* Regattasport

* Jugend

* Umwelt

* Interna - Bodensee Segler-Verband

Fahrtensegeln:

Das wohl zentrale Thema, das uns in diesem Segelsommer begleitet hat, wohl auch das
schone Wetter noch zusatzlich verstarkt, war die Gastliegeplatzsituation in den Hafen am
deutschen und 6sterreichischen Bodenseeufer. Viele Anrufe haben uns erreicht, viele Dis-
kussionen, auch bei den Info-Gesprachen mit den Vereinsprasidenten hatten nur ein The-
ma: da muss man sich was uUberlegen, da mussen wir, da muss der BSVb fur Losungen
sorgen.

Nun Klar ist, der BSVb und damit wir alle, wir kbnnen keine freien Gastliegeplatze direkt
am vordersten Steg, mit Wasser, Strom und Fernsehanschluss abends um 18 Uhr auch in
der Haupt-Urlaubszeit anbieten, wir haben leider keinen Einfluss auf die Hohe der Geblh-
ren, keinen Einfluss auf den Wechselkurs des Schweizer Franken, keinen Einfluss auf die
Tatsache, dass am Wochenende sehr viel Motorboote vom Obersee in den Untersee fah-
ren und dort die Gastplatze dicht machen, wahrend nur wenige Segelboote in die Gegen-
richtung unter den Briicken in den Obersee fahren.

Private - kommerzielle Reservierungs-Plattformen flir Gastliegeplatze lehnen wir, auch in
Abstimmung mit dem IBMV grundsatzlich ab. Unsere Hafen-Info Seite auf der Homepage
kann sicherlich hier auch fir den einzelnen Fahrtensegler sehr hilfreich sein, schon bei der
Tdrnplanung zu sehen, welche Hafen wann ganz sicher Uberbelegt sind.

Unser stdndiges Anmahnen an die Hafenbetreiber, die alt bewahrten und wohl derzeit
noch immer durch kein anderes Mittel zu ersetzenden griinen Tafeln entsprechend zu
verwenden, kann vielleicht doch etwas bewirken.

Auch unsere Bemuhungen um eine ,Gute Seemannschaft®, durch unsere Broschure fur
die Fahrtensegler mit den 10 Benimm-Regeln und auch durch umfangreich gestaltete In-
formationsheft fir die Chartersegler, das mit sehr viel Arbeit und Zeitaufwand von Hans
Plaettner-Hochwarth und Hans-Dieter M6hlhenrich ausgearbeitet wurde, kdnnen zu einem
guten und respektvollen Miteinander der Fahrtensegler beitragen.

Besonders beim Info-Gesprach mit den Vereinsprasidenten, zu dem ich Mitte September
in Staad eingeladen habe, wurde auch ganz offen und klar Gber mégliche Reservierungs-
modelle flr Gastliegepléatze diskutiert.

Fur viele nach wie vor, und es sprechen auch viele Griinde dafir, ein absolutes Tabu-
Thema. Ich denke jedoch, wir sollten Gber den BSVb dieses Thema nicht vollkommen au-
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Ber Acht lassen, wohlwissend wie schwer jede Form einer Umsetzung werden wird, wohl-
wissend, dass eine Umsetzung in die Praxis vielleicht gar nicht mdéglich sein wird.

Aber auch mit der Zielsetzung, dass es fur die in den Mitgliedsvereinen des BSVb organi-
sierten Fahrtensegler in naher oder weiter Zukunft sehr angenehm sein kdnnte, eben nicht
bei herrlichem Wind schon um 12 Uhr in einen auch dann bereits Uberfiillten Hafen einlau-
fen zu mussen oder nach einer Langfahrt abends noch verzweifelt von einem in den
nachsten Hafen fahren zu missen, um vielleicht doch noch irgendwo einen freien Platz
bekommen zu kbnnen.

Regattasegeln:

Einen grol3en, einen zentralen Themenblock widmeten wir beim Segler-Tag 2014 in Arbon
der Regattaszene am Bodensee. Wir konnten ausfuhrlich tber die Ergebnisse aus Bera-
tungen des von mir ins Leben gerufenen Regatta-Forums berichten.

Vorschlage, Richtlinien, Empfehlungen, wie wir die Qualitat der Regatten verbessern kon-
nen, wie wir den jahrelangen Trend von sinkenden Teilnehmerzahlen drehen kénnen. Wir
wollen versuchen, dem Regattasport am Bodensee wieder den Stellenwert zu geben, den
die Sportart SEGELN auch verdient.

Wir haben Uber den BSVb Gitesiegel / Qualitatskriterien fur die Regatten am Bodensee
erarbeitet und vorgestellt, die Yardstick Kommission des BSVb unter der bewahrten, um-
sichtigen Fuhrung von Hans Wittich hat sich eine neue Geschéaftsordnung gegeben, es
wurden von der Yardstick - Kommission auch neue Hinweise, Empfehlungen und Definiti-
onen zur Durchfiihrung einer Yardstick-Regatta und fir die Ermittlung und Vermessung
von Segelflachen festgelegt.

Die Kontrollvermessungen bei Yardstick-Regatten, die auch in diesem Jahr mit grof3em
personlichen Einsatz unsers Ehrenprasidenten Dieter Haertl und seinem Team durchge-
fuhrt wurden, zeigen gute Erfolge. Ich darf wohl behaupten, dass wir unser Ziel, tiber Kon-
trolle eine deutlichere Sensibilisierung fur Fairness bei diesen Regatten zu bekommen,
erreicht haben.

Viele, ausschliel3lich positive Rickmeldungen von Regattaseglern bestarken uns, diese
nicht immer einfachen und direkt und unmittelbar evaluierbaren Bemuhungen fir Verbes-
serungen der Regatta-Szene am Bodensee fortzufihren. Vielleicht noch mehr die deutlich
gerechtere Wertung nach ORC bekannt zu machen, noch mehr fir die Zusammenlegung
von Regatten zu werben, noch deutlicher auf die Qualitatskriterien fur Regatten hinzuwei-
sen.

Wenn die Qualitat einer Regatta passt, dann gibt es jedes Jahr deutliche Zuwachse an
Teilnehmern: Warum also nicht Regatten Gber mehrere Clubs zusammenzulegen, um ge-
meinsam eine tolle Veranstaltung mit eben sehr vielen Booten an der Startlinie zu bekom-
men?

Als gutes Beispiel dafiir mochte ich erneut die Int. Bodensee Woche erwahnen, die von 16
Vereinen gemeinsam getragen wird und jedes Jahr steigende Teilnehmerzahlen zu ver-
zeichnen hat.

Und es waren in diesem Jahr bereits 12 Vereine, die um die Wertung fur die BSVb Jubil&-
ums-Team-Trophy gesegelt sind und mit der Segler-Vereinigung Staad einen wirdigen
Sieger feiern konnten.

Uber den BSVb haben wir die Bodensee Woche in diesem Jahr auch gewahlt, um etwas
Eigenwerbung fir unseren Verband zu machen: wir haben alle Regattasegler, aber auch
alle Helferlnnen der Bodensee-Woche zu einem Einlaufbier eingeladen!
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Jugend:

Es war sicherlich eine sehr grof3e Herausforderung, eine weitere Einheitsklasse auf dem
Bodensee aus der Taufe zu heben. Doch die Entwicklung der J70 zur neuen Bodensee
Einheitsklasse hat alle Erwartungen deutlich tbertroffen und hat dem Vorstand des BSVDb,
der von Anbeginn mit vollster Unterstiitzung hinter diesem wagemutigen Projekt gestan-
den ist, eine grof3e Verantwortung von den Schultern genommen.

Dank dem enormen Einsatz von Christian Rau haben sich die funf Regattaserien zur
Bodensee-Meisterschaft bestens entwickelt. Wir kbnnen im nachsten Jahr bereits 25 - 27
Yachten, die am Bodensee beheimatet sind, an der Startlinie erwarten. Und wir kbnnen
zunehmend auch mit Teilnehmern rechnen, die von anderen Revieren zu unseren bestens
organisierten ,Battles” kommen.

Wenn man die vielen begeisterten Regattasegler bei den Wettfahrten der J70 Boote sieht,
dann wird allen klar, dass die diesem groR3en Projekt zugrunde liegende Vision, die Ju-
gend, den Nachwuchs, die kommenden Generationen beim Segel- und Regattasport und
vor allem auch in den Vereinen zu halten, vollends aufgegangen ist.

Sehr wichtig und fur mich als Prasident auch personlich unabdingbar sind unsere zeitauf-
wendigen und nicht immer leichten Bemuhungen fir die Bodensee-Meisterschaften der
OPTI und 420er Klasse.

Ich werde nicht mide zu betonen, wie wichtig das Thema Jugendarbeit fur uns alle ist, da
sind wir alle gefordert, hier nachhaltige Impulse zu setzen. Das sind wir dem Segelsport
schuldig, das ist unser aller Verstandnis, das ist unsere Verantwortung fir die Zukunft der
Vereine und um dem Segelsport, den ihm gebuhrenden Stellenwert in unserer Gesell-
schaft zu geben.

Umwelt:

Viel Energie und Zeitaufwand haben in diesem Fruhjahr die Verhandlungen beziglich der
Festlegung der Vogelschutzgebiete am Bayrischen Bodensee-Ufer durch die Regierung
von Schwaben im Rahmen der Umsetzung des Managementplanes NATURA 2000 erfor-
dert. Jedoch, unsere gemeinsamen Bemiuhungen haben sich gelohnt

Nach vielen Besprechungen und Verhandlungen mit der Regierung von Schwaben, be-
harrlichem Bestehen auf nachvollziehbaren und belegbaren Daten und der Evaluierung
von Notwendigkeit, Angemessenheit und Sinnhaftigkeit konnten wir in geschlossener Alli-
anz mit dem IBMV einen guten und vertretbaren Kompromiss bzgl. der Ganzjahres- und
Winter-Fahrverbote am Bayrischen Bodensee-Ufer erzielen.

Die Grenze der Ganz-Jahres Sperrzone in der westlichen Bucht von Wasserburg, auch als
Nonnenhorner Bucht bezeichnet konnte mit einem gemeinsam getragenen Kompromiss
fur die Wassersportler nun doch noch entsprechend unseren Vorschlagen landwarts ver-
legt werden. Ein Kompromiss, der ein ausgewogenes Neben- und Miteinander von
Naturschutz und Segelsport gewéhrleisten kann!

Unser Dank hier an Andi Lochbrunner, der mit viel Einsatz die Ruderfiihrung bei diesen
Verhandlungen tbernommen hat und an RA Andi Loewe, der uns als unverzichtbarer
~>egler-Anwalt“ zur Seite stand.

Der Managementplan ,Bayrisches Bodensee-Ufer” kann bei Interesse von der Geschafts-
stelle des BSVb angefordert werden. Die Umsetzung der Sperrflachen-Verordnungen soll
ab 2016 durch das Landratsamt Lindau erfolgen.

Sperrgebiet - Wasserentnahmestelle Sipplingen - keine Neuigkeiten kann ich tber die, von
Rechtsanwalt Dr. Andreas Lowe als Privatbeteiligter per 01.10.2014 eingebrachte Verfas-
sungsbeschwerde beim Bundes-Verfassungsgericht Karlsruhe berichten.
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Dieses letzte Rechtsmittel wollten wir ausschépfen, um dann die Gewissheit zu haben,
dass wir Uber den BSVb fir alle Segelerinnen am Bodensee wirklich alles unternommen
haben, um gegen diese, in unseren Augen vollig unsinnige und durch nichts zu rechtferti-
gende Sperrflache aufzutreten.

Eine weitere generelle Segelverbotszone war auch im Mindungsbereich des neuen
Rheins geplant. Auch hier wurden einer Einspruchsfrist von nur 4 Wochen, und dies auch
noch in der allgemeinen Ferienzeit, nur einige Vereine um Stellungnahme gebeten.

Schon seit Jahrzehnten entstehen durch Geschiebeverfrachtungen vor der Miindung des
Neuen Rheins in den Bodensee Untiefen, die sich auf Grund von wechselnden Fliel3ge-
schwindigkeiten des Rheins auch laufend andern.

Da nun ein Segelboot landseitig des Seezeichens Nr. 86 auf Grund gelaufen ist, will die
Bezirkshauptmannschaft Bregenz ein generelles Fahrverbot verfigen.

Dieses Verbot hatte zur Folge, dass der Mindungsbereich des Neuen Rheins in Zukunft
ganzjahrig nicht mehr von Segelfahrzeugen, unabhangig von dessen Tiefgang, unabhan-
gig vom tatsachlichen Wasserstand, befahren werden durfte.

Auch hier ein Willkur-Akt einer Behorde, Uberfallsartig, ohne Vernunft, als reine Anlassge-
setzgebung und ohne die Eigenverantwortung von Seglern zu respektieren, auf alle Zeiten
hinaus, eine weitere, generelle Fahrverbotszone errichten zu wollen. Es gibt unzéhlige
Untiefen innerhalb der Seezeichen und wenn bei jeder dieser Untiefen sofort ein generel-
les Segelverbot erlassen wird, dann haben wir auf dem Bodensee schon bald mehr Ver-
botszonen und Verbotsschilder als in den Innenstadten.

Unter FUihrung des Vorarlberger Landes-Segel-Verbandes werden die BSVb - Mitglieds-
vereine auch hier alle Schritte ergreifen, um diese geplante Sperrflache fir den Segelsport
zu verhindern.

Interna - Bodensee-Segler-Verband

Uber die Info-Gesprache, die uns an drei Abenden des Jahres rund um den Bodensee
direkt zu den Vereins-Vorstanden fiihren und die mit dem neuen Format eine erfreulich
gute Teilnehmerzahl mit sich brachten, aber auch durch die Newsletter, sowie durch die
neu gestaltete Homepage konnten wir in den vergangenen drei Jahren die Kommunikation
deutlich verbessern.

Vielen Dank an dieser Stelle an unseren Geschaéftsfuhrer Jirgen Graf, der in sehr enga-
gierter Weise das wichtige Bindeglied zwischen dem BSVb und den Mitgliedsvereinen,
und den mehr als 22.000 Seglerinnen ist.

Wenn wir uns wirklich bemiihen, die Kommunikation zu unseren Mitgliedvereinen mehr
und mehr auszubauen, dann darf ich in der Gegenrichtung auch die entsprechende Kom-
munikation zum Verband einfordern: In der Art, dass wir um gré3tmaégliche Fairness bei
der Ubermittlung von ehrlichen Mitgliederzahlen bitten, um die Bekanntgabe von E-Mail
Adressen, lber die wir die Vereine erreichen kénnen und auch von deren Anderungen.

Auch die per Beschluss eines Segler-Tages verpflichtende Abnahme des Blauen Buches,
des Int. Bodensee-Jahrbuches fur jeden Liegeplatz-Inhaber zur Sicherstellung, dass wir
diese fir Fahrten- und Regattasegler gleichermal3en wichtige Broschire noch langer um-
setzen und zur Verfligung stellen zu kénnen, gehort zu diesen Pflichten unserer Mitglieder.

Fur die bessere Einpflegung der Mitgliederdaten in die BSVb-Datenbank haben wir eine
zeitgemaRe Uberarbeitung und Verbesserung der entsprechenden Seite resp. Arbeits-
maske auf unserer Homepage in Auftrag gegeben.

Auch die tolle Prasenz des BSVb auf der INTERBOOT, mit einem grol3zligig gestaltetem
Gemeinschaftsstand mit unseren Freunden vom IBMV und der IWBG sehe ich als einen
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sehr wichtigen Grundstein fir Kommunikation, fur die Méglichkeit, um mit den Seglerinnen
direkt in Kontakt zu kommen.

Herzlichen Dank an dieser Stelle an Luzius Studer, der gleichsam als Commodore die
enorm aufwendige Organisation fur die Platzgestaltung mit vielen interessanten Booten
Ubernommen hat, herzlichen Dank an Hans Plaettner-Hochwarth und an Jirgen Graf, die
wahrend der ganzen Messezeit an unserem Stand fur alle Fragen der Seglerinnen zur
Verfligung standen.

Sensationell hat sich auch die Segler-Party entwickelt - vor drei Jahren haben wir Gber den
BSVb erstmals dazu eingeladen, zu einem Segler-Treff am Samstag-Abend zum Messe-
ausklang, hervorragend von Hans Plaettner-Hochwarth in Zusammenarbeit mit der Klas-
senvereinigung der 30m? Scharenkreuzer organisiert. Unser Stand wurde in diesem Jahr
beinahe Uberrannt und die Lichter der Messehalle wurden erst zu vorgertckter Stunde
geldscht.

Die FIDS die ,Foundation for Integrated Disabled Sailing“ hat mit langer Vorbereitung bei
der INERBOOT auch zu einem zweitagigen Seminar eingeladen. Es war fur unser Ver-
standnis fir den Stellenwert des Segelsports in der Gesellschaft keine Frage, dass sich
auch der BSVDb hier entsprechend einbringen wird. Mit Theo Naef, der auch beruflich

mit der Integration von behinderten Sportlerinnen in den Segelsport engagiert ist, konnte
der BSVb hier einen sehr wichtigen Impuls setzen.

Vielen Dank an Theo Naef - das Thema “Inklusion von Sportlerinnen mit kérperlicher und
geistiger Behinderung in den Segelsport® bekommt in den Nationalen Verbanden - DSV,
Swiss Sailing und OSV - einen immer gréReren Stellenwert. Auch (iber den BSVb kénnen
und wollen wir hier versuchen, am Bodensee entsprechende Impulse zu setzen.

Mit dem Seglertag 2015 geht meine dreijahrige “Dienstzeit” als Prasident des Bodensee
Segler-Verbandes zu Ende.

“Nichts ware grausliger, als der Gedanke nur administriert zu haben®.

Es war fur mich personlich eine bewegte, eine spannende Zeit mit vielen Herausforderun-
gen, mit den verschiedensten Projekten und Ideen fur den Segelsport am Bodensee, de-
ren Umsetzung wir versucht haben: Gemeinsam als ein gutes Team, das sich stets auch
sehr freundschaftlich verbunden war.

Das Team, das ist der gesamte Vorstand des BSVb, das sind auch die Mitglieder des Be-
ratenden Ausschusses mit Luzius Studer, Hans-Dieter M6hlhenrich, Hans Plaettner-
Hochwarth, Christian Rau, Wolfgang Maurer, Hans Wittich mit seinem Team, Reinhard
Heinl, unserem Ehrenprasidenten Dieter Haertl und unserem Geschéaftsfuhrer Jirgen Graf.
Euch allen auch im Namen aller Delegierten zum Segler-Tag und damit im Namen aller
Seglerinnen und Segler am Bodensee, herzlichen Dank fur Eure Mitarbeit im Bodensee
Segler-Verband und von mir personlich, ein aufrichtiges DANKE SCHON fiir die gute Zu-
sammenarbeit wahrend der letzten drei Jahre.

Bedanken mdchte ich mich auch bei allen Delegierten zum Segler-Tag und bei allen
Vorstandsmitgliedern unserer Mitgliedsvereine, flr die gute Zusammenarbeit, flr den
groRartigen, ehrenamtlichen Einsatz fir den Segelsport am Bodensee.

Markus B. Sagmeister

Prasident BSVb
2015-11-01
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Jahresbericht 2015 Bodensee Einheitsklasse J70
Ruckblick, Ist-Zustand und Ausblick

Die 2. Saison der Bodenseeeinheitsklasse begann Ende Marz mit einem ersten Training
der Ligateams in Langenargen beim Yachtclub. Beide Uberlinger Vereine, Friedrichshafen,
Konstanz und von Tutzing der Touring Yacht Club waren mit dabei.

In der Woche nach Ostern war dann ein 4 tagiges Training der in der Liga vertretenen
Clubs in Riva.

Am 3. Aprilwochenende fand das erste Battle in Lindau statt mit 20 Booten und super
Windbedingungen. 14 Wettfahrten fanden statt und Teams aus Hamburg, Berlin und vom
Starnberger See nahmen daran teil. Dort wurde allerdings teils unsportlich gesegelt, was
zu einigen unschonen Schaden fuhrte. Daraus wurden dann aber Konsequenzen fir die
weiteren Veranstaltungen gezogen und zum Beispiel Wasserschiedsrichter eingesetzt. Der
Rest der Saison ging aber dann sportlich weiter.

Ende April war dann ein 5 tagiges Training mit dem schottischen Trainer Ruairihd Scott
wieder in Riva am Gardasee. Mit 7 Booten und ca. 38 Seglern hatten wir eine lehrreiche
Woche in Riva im dortigen Yachtclub.

Die weiteren Battles in Langenargen, Friedrichshafen, Bregenz und Konstanz waren
immer gut besucht, zum Schlufd waren 25 Boote aus allen 3 Anrainerstaaten, aus Bayern
und Dusseldorf am Start. In der Jahreswertung sind 31 Boote gefuhrt und das im 2. Jahr.
Weitere Clubboote + Privatboote in Bregenz und Kreuzlingen kommen in der neuen
Saison dazu.

Der Starnbergersee hat grol3es Interesse an weiteren gemeinsamen Trainings und Events.
Das Miteinander von Alt und Jung bei den Battles ist auf3erordentlich und die gute
gemeinsame Stimmung fallt sehr positiv auf. Auf der Bahn wird hart gesegelt, aber an
Land ist alles wieder freundschaftlich. Klar zeigt sich, dass hier die jungen Leute, die lhre
Jollenkarriere beendet haben, eine Fortfihrung des Segelsports auf hohem Niveau
betreiben kdnnen.

Am 7. November ladt das WYC Team alle J70 Segler, Teamchefs und Génner zu einem
J70 Abend nach Seemoos ins neue Clubhaus ein. Das soll zukiinftig immer so sein, dal3
das letztjahrige Siegerteam einladt zur Pokallibergabe.

Den Winter Uber kann von November bis Marz jeden Monat eine Regatta in Monaco
gesegelt werden. Die Boote kdnnen dort kostenfrei Uberwintern.

Nach Ostern werden wieder 2 Gardasee Trainings stattfinden und 5 Battles fiir 2016 in
Lindau, Bregenz, Friedrichshafen, Kreuzlingen und Uberlingen sind auch geplant.

Damit sind wir in allen 3 Anrainerstaaten ankekommen.

Die Organisationstruktur fur das Handling einer Clubyacht hat in den meisten Vereinen am
Anfang fur kleinere und grél3ere Diskussionen gesorgt. Alle Vereine haben hier Neuland
betreten. Aber der Erfolg zeigt, daf3 es richtig ist. Diskussionen, ob die Anschaffung
notwendig ist oder wie die Nutzung sein soll, wurden Uberall hart geflhrt.

Aber das grol3e Interesse an den Clubbooten und Regatten hat alle Vereine darin bestarkt,
daf es richtig war. Der demographische Wandel macht auch im Segelsport nicht halt und
viele Vereine haben ein massives Problem der Uberalterung, da Liegeplatze 30 und mehr
Jahre an einzelne vergeben sind, das ist nun mal so, und die Jugend hat und sieht somit
gar keine Chance.

AulBerdem bringt die gemeinsame Bootsklasse die Vereine wieder zusammen.

Ein Ruckgang der Teilnehmerzahlen bei Regatten findet bis auf wenige Ausnahmen weiter
statt. Nur wenige Klassen schaffen hier Kontinuitat.

Christian Rau
J70 Bodensee Einheitsklasse
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bodensee segler verband

Seglertag 2015 - Bericht Technik und Umwelt

1.

Vogelschutzgebiet Bayrisches Bodenseeufer

Obwohl der Hauptpunkt unserer Kritik am Managementplan - die unzureichende
statistische Basis flr die Begrindung von MaBnahmen - nicht korrigiert wurde,
hat sich im Rahmen von Verhandlungen mit der Regierung von Schwaben ein
Konsens ergeben. Die vorher "auf Vorrat" recht gro3zligig dekretierte Sperrung
wurde als Resultat von intensiven Verhandlungen erheblich reduziert. Eine
neue, ganzjahrige Sperrzone wurde vor dem bestehenden Naturschutzgebiet
"Wasserburger Bucht" fixiert. Eine bereits bestehende ganzjdhrige Sperrzone
in der Reutiner Bucht wurde geringfligig verandert. Die weiteren Sperrzonen
sind nur im Winterhalbjahr gultig. Die genannten MaBnahmen muissen nun
durch das Landratsamt Lindau umgesetzt werden.

Das Vorgehensmuster von Regierung und NGO's war dhnlich wie im Fall
Sipplingen: Bevor die Wassersportverbédnde von den Vorgéngen tberhaupt
Kenntnis bekamen, hatten bereits mehrere "Runde Tische " stattgefunden.
Nachdem die Wassersportverbande in der Regel nicht eingeladen werden,,
appellieren wir an unsere Mitgliedsvereine, dem BSVb-Vorstand entsprechende
Vorgéange so friih wie méglich zu melden. Nur so sind wir in der Lage, uns fir
unsere gemeinsamen Interessen einzusetzen.

Wir sind unserem Team Andi Lochbrunner (Federfihrung), Andy Léwe, Markus
Sagmeister und Paul Minz fur ihren wirkungsvollen Einsatz dankbar.

Sperrgebiet Wasserentnahmebereich BWV Sipplingen

Am Sachstand vom Herbst 2014 hat sich bis heute nicht geandert. RA Andreas
Léwe hatte mit Datum vom 01.10.2014 beim Verfassungsgericht in Karlsruhe
als letzte Instanz eine Verfassungsbeschwerde eingereicht. Nachdem bis anhin
keine Stellungnahme vorliegt, besteht die Aussicht, dass die Klage die erste
Beurteilungshirde Uberstanden hat. - Wir sind Andy Léwe flUr seinen qualifi-
zierten Einsatz zugunsten der Freiheitsrechte der Sportschifffahrt dankbar.

Sachstand Waveboarding am Gnadensee

Die vom IBMV im Jahr 2014 aufgebaute und kommunizierte Kampagne hat
gemaln der Beurteilung von revieransassigen Wassersportlern einige Verbes-
serungen gebracht. Probleme bereiten nach wie vor Motorbooteigner, die am
Untersee keinen festen Liegeplatz haben und dadurch schlecht "erreichbar"
sind. Kommerzielle Betreiber von Waveboarding und Tubing schaffen nach wie
vor Belastigungen von Erholungssuchenden und Beeintrachtigungen von Flora
und Fauna im Uferbereich. - Der IBMV wird in der kommenden Saison die
intensivierte Seedienstprasenz weiterfihren und zudem das Problem
exzessiver Larmentwicklung in seinen Aufgabenbereich einbeziehen.

Bodensee-Schifffahrtsordnung
Die auf Anfang 2014 novellierte BSO hat im abgelaufenen Jahr keine
wesentlichen Reaktionen hervorgerufen. Umweltmassig gewichtige

Verbesserungen haben sich im Bereich der fir die Segler nur indirekt
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relevanten Otto-Einbaumotoren ergeben. Dank der durch die ISKB geschaf-
fenen Kennzahl ("Wachter-Formel") steht heute fir Neubeschaffungen und
Ersatzmotorisierungen eine steigende Zahl von serienmafigen Motoren zur
Verflugung, die ohne zusatzliche AbgasmaBnahmen zulassungsfahig sind.
Deren Emissionen von CO, NOx und HC werden um rund 80% reduziert!

5. Alarmierungssystem Rettungsdienste Bodensee
Immer wieder hat sich gezeigt, dass die Alarmierung der Rettungsdienste im
Seenotfall stellenweise nicht funktioniert. Der kritischste uns bekannte Fall ist
der Untergang einer Motoryacht mit 12 Personen an Bord im Juni 2011. Der
zufalligen Entdeckung und dem tatkraftigen Verhalten der Crew der SY "Nils" ist
es zu verdanken, dass die schiffbriichige Besatzung wirklich im letzten Moment
aus dem 17° kalten See gerettet werden konnte.

Zur Verbesserung der Alarmierung- und Rettungsmadglichkeiten, aber auch
angesichts neuer potentieller Gefahrenherde (z.B. die durch die BSO definierte
Radarfahrt im Nebel) wurde zwischenzeitlich eine Vereinbarung Uber die
Nutzung des Schiffsfunks am Bodensee geschaffen. - Die DLRG hat es sich zur
Aufgabe gemacht, den Stand der bestehenden Alarmierungssysteme am
Bodensee zu untersuchen und Vorschlage fir ein verbessertes, moglichst
einheitliches System zu erarbeiten. Der nachste Schritt wird es sein, noch vor
Ende Monat an einer Sitzung aller DLRG-Sektionen am Bodensee einen
Vorgehensvorschlag zu verabschieden. In der Folge werden weitere
Rettungsdienste ebenso wie die zustandigen Behdrden kontaktiert, um
aktualisierte und standardisierte Ablaufe und Verfahren zu schaffen.

Der Dachverband IWGB begri3t diese Bestrebungen zur Verbesserung des
Sicherheitsnetzes am Bodensee, die im Notfall jedem einzelnen Wassersportler
ndtzen. Er wird sich - soweit dies moglich ist - an den Arbeiten beteiligen und
die Wassersportverbande einbeziehen, sobald konkrete Fakten vorliegen.

20.10.2015
H.L. Studer
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Bericht von Hans Plaettner-Hochwarth (iber die Umweltarbeit des BSVB 2015 fiir den Bodensee Segler-Tag 2015, am 07.11.2015 in Uberlingen:

Alternative Treibstoffe fiir Bootsmotoren:

Uber reinen Biodiesel der 1.Generation (RME = Rapsél-Methyl-Ester oder FAME = englisch:
fatty-acid-methyl-ester) mdchte ich an dieser Stelle nicht mehr berichten, da er fast nirgend-
wo mehr getankt werden kann, weil die volle Besteuerung den Preis wesentlich tber den von
fossilem Diesel getrieben hat. Ich selbst habe zwar noch eine Quelle und kann deshalb aus
Uberzeugung meinen Yanmar-Bootsdiesel immer noch mit dem umweltfreundlichen RME
betreiben. Auch mit meinem AUDI A6 fahre ich (jetzt 180.000 Biodiesel-Kilometern) st6-
rungsfrei mit dem alternativen Treibstoff.

Nun mdchte ich versuchen, mit einem Gerlcht unter den Wassersportlern aufzurau-
men:

Dem ,normalen” Diesel wird durch das Biokraftstoffquotengesetz der Bundesregie-
rung seit 2004 5% und seit 2009 7% RME Biokraftstoff verpflichtend beigemischt.
Seit 2009 ist die ,B7-Kraftstoff-Norm*“ (DIN 51628) in Kraft getreten.

Da der Zusatz von 7% Biodiesel gesetzlich gefordert wird, dirfte zumindest in
Deutschland kein ,biodieselfreier* Diesel - entgegen verschiedener Gertichte - mehr
zu bekommen sein. Dies wurde mir von etlichen kompetenten Stellen auch bestétigt.

Die durch Mikroben (Pilze, Bakterien, Hefen) verursachte Verschlammung in den
Tanks ist ein altbekanntes Problem, das auch schon friiher bei reinem fossilem
Diesel aufgetreten ist. Der Hauptgrund fir diese &rgerliche Schlammbildung ist
Wasser im Tank, denn nur im Wasser kdnnen die Mikroben existieren, die sich dann
von Kohlenwasserstoffen erndhren und vermehren.

Ebenso ist es nicht klar und wissenschaftlich erwiesen, ob im Blend Biodiesel der
Effekt einer ,Verschlammung“ im Tank verstarkt wird. Auf jeden Fall ist er nicht der
Ausldser des Problems.

Dem Tankinhalt zugegebene Biozide, die im Handel unter verschiedenen Namen
angeboten werden, téten die Mikroben zwar ab, aber die Biomasse - also der
Schlamm - bleibt im Tank und verstopft weiterhin die Filter. AuBerdem kann auch hier
eine gewisse Resistenz auftreten, ahnlich wie bei Antibiotika. Aus diesem Grund
verwenden die Mineralélunternehmen nach Madglichkeit keine Biozide. Um eine
Tankreinigung alle drei bis finf Jahre kommt man ohnehin nicht herum. Die beste
Mdglichkeit, Mikrobenbefall zu verhindern, ist eine regelmaBige Entwasserung des
Tanks, oder den Tank gegen einen kleineren auszutauschen. Ohne freies Wasser
kénnen die Mikroben nicht leben. Ubrigens: Da Biodiesel wesentlich mehr Wasser
hygroskopisch binden kann als fossiler Diesel kommt es hier nur selten zu Mikroben-
wachstum, weil man dabei fast nie freies Wasser findet.

Biodiesel-Polymere haben mit Mikroben nichts zu tun. Sie sind ein Alterungsprodukt,
das z.B. durch Oxidation und hohe Temperaturen (im Sommer im Tank) hervorge-
rufen werden kann. Dagegen helfen keine Additive, nur eine Tankreinigung. Es ist
nicht bekannt, dass es vermehrt zur Bildung von polymeren Ablagerungen in Tanks
kommt, seit Biodiesel zugemischt wird...

Zudem war bereits ab 2004 dem fossilen Diesel 5% Biodiesel beigemischt, was nicht
deklariert werden musste. Es ist nicht nachvollziehbar, dass durch die Erhéhung des
Biodieselanteils um 2% plétzlich die monierte Verschlammung stattfindet.

Zwischenzeitlich ist der ,Bio“-Diesel der 2. Generation so genannter CARE-Diesel auf
dem Markt: Es handelt sich dabei im Gegensatz zum Raps6l-Methyl-Ester um reine
Kohlenwasserstoffe. Die Ausgangsmaterialien sind Fette und Ole auf pflanzlicher
oder tierischen Basis, frisch oder gebraucht.

Beim CARE-Diesel handelt es sich vermutlich um hydrierte Triglyceride, also Fette
und Ole auf pflanzlicher und tierischer Basis, frisch oder gebraucht. Durch Hydrie-
rung werden die Fette bei hoher Temperatur und hohem Druck mit Wasserstoff um-
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gesetzt, dabei bilden sich gesattigte Kohlenwasserstoffe. Das freigesetzte Propan
dient als Heizgas zur Energiegewinnung. Bei der Raffinerie ,Neste Oyj“ aus Finnland
werden diese entstandenen langkettigen Kohlenwasserstoffe noch isomerisiert, da
verzweigte Kohlenwasserstoffe bessere Kalteeigenschaften haben.

ARAL ist meines Wissens bisher die einzige Mineraldlgesellschaft, die mit ihrem
ARAL Diesel ultimate eine Beimischung von 7% CARE ,Bio“-Diesel an die
Tankstellen bringt.

Reiner CARE-“Bio“-Diesel, der ebenso umweltfreundlich und nachhaltig wie der RME
ist (Wassergeféahrdungsklasse 1), wird nur vereinzelt an Tankstellen angeboten und
der Preis durfte um Einiges Uber dem momentan Preis flr fossilen Diesel liegen.
Einer der wenigen Vorteile des CARE-,Bio“-Diesels gegentiber RME ist eine wesent-
lich héhere Lagerstabilitat, da er ausschlieBlich aus geséttigten Kohlenwasser-
stoffmolekilen besteht und somit keine Polymerisation stattfinden kann.

Eine Alternative bezlglich der Verschlammung ist dieser ,Bio“-Diesel jedoch aus den
oben angefiihrten Griinden auch nicht.

»,Blauer Anker“ — ,,Blaue Flagge*:

Mit den beiden Umweltzertifikaten wurden auch in diesem Jahr 27 Hafenanlagen am

Bodensee ausgezeichnet (Von einem Hafen wurde der Antrag fiir den ,Blauen Anker* wiederum
nicht eingereicht, da er unsere Auflagen - Erneuerung der Steganlage - noch nicht erflllen konnte.
Sobald dies der Fall ist, kann er sich erneut bewerben — bei einem weiteren Hafen konnten durch
Personalwechsel in der Hafenverwaltung die Antrdge nicht fristgerecht eingereicht werden — daflr

konnten wir eine neue Hafenanlage erfolgreich zertifizieren.) Das Verhéltnis 8 ,Blaue Flaggen®
gegenlber nunmehr 19 ,Blaue Anker” spricht am Bodensee auch dieses Mal fiir den
revierspezifischen ,Blauen Anker“. Antrage fur weitere ,Blaue Anker werden 2016
gestellt. Konkurrenzdenken - ,Blauer Anker“ contra ,Blaue Flagge*“ - soll dabei jedoch
nicht aufkommen, denn die Umweltarbeit muss auf beiden Seiten im Vordergrund
stehen.

Wie im letzten Jahr gilt die Bitte fUr die Zukunft unseres Wassersportes am
Bodensee: Benennen Sie auf jeden Fall einen Umweltbeauftragten und beteiligen
Sie sich mit lhrem Club an einer der beiden Aktionen. Wir helfen lhnen dabei!
Umweltfreundlichen Wassersport zu betreiben ist das eine, dies auch nach auf3en zu
tragen das andere. Der alte Spruch gilt besonders in unserem immer wieder be-
sonders hier am Bodensee ins Schussfeld geratenden Sport: ,Tue Gutes und sprich
dartber!* ZEIGE FLAGGE!

Umweltfreundliche Unterwasserfarben:

Die Liste der fur den Bodensee geeigneten Unterwasserfarben ohne die Biozide
Triazin, Irgarol, Dichlofluanid, Tolylfuanid, Pyrithionkupfer, Pyrithionzink oder
Zineb steht in Form eines IWGB-Merkblattes zur Verfigung und ist auf der
Homepage der IWGB (www.iwgb.net) abrufbar. Sie wird zum FrUhjahr erneut Gber-
arbeitet.

Alle oben erwahnten Chemikalien zahlen zu den ,Herbiziden®. Sie sind flir die
Wasser-Flora und Fauna auch in Spuren geféhrlich und im Trinkwasser mehr als
bedenklich. Sie werden jedoch NOCH toleriert, bis sie nach Prifung durch das
Reach-Programm der EU wahrscheinlich verboten werden, was fir die Anwendung
in der Landwirtschaft bereits teilweise erfolgt ist).

Da wir auf die Meldungen der Farbenhersteller und die zur Verfligung gestellten
Sicherheitsdatenblatter angewiesen sind, existieren eventuell auch noch weitere
Farben im Handel, die unsere Kriterien erflllen. Falls jedoch von Handlern Farben
empfohlen werden, die nicht auf unserer Liste aufgefUhrt sind, sollte man den
Aufdruck der Farbengebinde beachten, denn oft sind im Kleingedruckten ein oder
mehrere der oben aufgeflUhrten Biozide neben einem Kupferanteil deklariert.
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Kupferbeimischungen allein genligen bei der Wasserqualitdt des Bodensee vollauf,
um einen gréBeren Bewuchs des Bootsrumpfes zu verhindern.

Frostschutzmittel:

Auch zu Beginn der Wassersportsaison 2015 konnte das beim Einwassern an-
fallende Frostschutzmittel an verschiedenen im IWGB—-Merkblatt aufgefihrten Stellen
am Bodensee abgegeben werden. Dass diese von uns empfohlene Aktion keine
Ubertriebene MaBnahme ist, zeigen die Messergebnisse des Instituts fir Seen-
forschung in Langenargen bei denen die im Glykol enthaltenen Korrosionsschutz-
mittel Benzotriazol und Methylbenzotriazol gefunden wurden. Es ist laut BSO ver-
boten, die Wasser gefahrdende Flussigkeit ,Frostschutzmittel” in den See gelangen
zu lassen!

Erfolge zeigten sich auch wieder in diesem Frihjahr im ULTRAMARIN-Hafen: Dort
wurden zu Beginn der vergangenen Saison tber 400 Liter Gefrierschutzmittel vor der
Einwasserung gesammelt und dem Recyceln zugeflhrt. Leider immer noch viel zu
wenig!

Umweltfreundliches Betanken von Booten:

Auch auf unserem diesjahrigen gemeinsamen (IWGB, BSVB, IBMV) INTERBOOT-
Stand haben wir wieder fir die IWGB-Tankvliese und den ,Rapidon 6“Kanister
geworben

Die seit der Saison 2008 angebotenen Tankvliese haben bereits mehrfach beim Be-
tanken der Boote beste Dienste geleistet. Ein Tankvlies bindet bis zu 0,4 Liter aus-
schlieBlich Ol oder Treibstoff, aber kein Wasser. Die IWGB bietet auch ein Notfall-
Olbindevlies mit Schwimmleine an. Damit kann Gbergeschwappter Treibstoff sofort
von der Wasseroberflache abgesaugt und ein gréBerer Olteppich vermieden werden.

Als Transport- und Reservebehalter fur Treibstoff empfehlen wir den ,Rapidon 67
einen Kanister (Schweizer-Patent), der das absolut tropffreie Betanken ermdglicht.
Durch die beiden per Fingerdruck bedienbaren Lufteinlass- und Kraftstoffauslass-
Ventile kann der Kraftstofffluss bei vollem Tank sofort gestoppt und somit ein
Uberlaufen verhindert werden. Von vielen Stellen (Wasserschutz-Polizei, Schifffahrtsamtern,
den damit befassten Behérden und den meisten Wassersport-Clubs) wurden diese Aktionen
sehr begruft.

Die Tucher und die Kanister sind bei den meisten Boots-Shops am Bodensee oder
direkt Gber mich zu beziehen.

Seemannschaft:

Das bekannte DIN A4-Blatt ,Seemann, im sicheren Fahrwasser ist, wer...“ und das
Kartenspiel ,Mitmachen — Seemannschaft zeigen — und Spielen® wurde erneut ge-
druckt bzw. gefertigt.

Die bereits am letzten Segler-Tag angekiindete ,Bord-Broschire fur Charterboote®
wurde in den Druck gegeben und zu Beginn der Saison den Charterfirmen am
Bodensee zusammen mit den Kartenspielen kostenlos angeboten. Fast alle der in
der IBN 3/2015 aufgefuhrten und angeschriebenen Firmen haben sich an der Aktion
beteiligt. Nun kann man nur hoffen, dass sich dies positiv auf das Verhalten der
Charter-Crews auswirkt.

IWGB-Merkblatter:
Diese kdnnen Uber die IWGB Homepage — www.iwgb.net - heruntergeladen werden.

Bei Fragen wenden Sie sich bitte an:

Hans Plaettner-Hochwarth, Allmendstrasse 17, D — 77971 Kippenheim,

Tel. 0049(0)7825/5037 — privat — , Fax 0049(0)7825/432907, Handy 0049(0)171/7361626,
e-mail: hans@plaettner-hochwarth.de
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Jahresbericht 2015 der Fachgruppe Yardstick.

Vorab, vielen Dank meinen Mitstreitern fiir die tolle Zusammenarbeit innerhalb der Fachgruppe
Yardstick.

Aus meiner Sicht sind wir eine recht schlagkraftige, zeitnahe Truppe geworden. Der Ausschuss kam
wiederzu diversen Arbeitstreffen in Gottlieben und Bregenz zusammen.

Am effizientesten sind flr uns Antrdge welche per E-Mail an uns gestellt werden. Diese kdnnen wir
direkt in unserem Gremium weiterreichen, von allen vorbereitet, und in diversen, abendfillenden
Arbeitssitzungen diskutiert und beschieden werden.

So kommen dann Neueintrage, Anderungen und Korrekturen umgehend und zeitnah ins Internet.
Allerdings missen wir noch immer einige Antrage zurickgeben, weil die Einschdtzung und Empfehlung
eines im Verein Sportverantwortlichen fehlten, manche davon sind heute noch anhangig.

Die Zahl der vom Ausschuss bearbeiteten Fille hielt sich mit 54 Neueintrdgen und 15 Anderungen im
Rahmen des letzten Jahres. 26 Korrekturen wurden zusatzlich vom Ausschuss beschlossen und
postwendent im Internet veroffentlicht.

In den letzten Tagen sind noch einige Antrage eingetroffen, wir erwarten vor dem Event Regatta der
Eisernen wiederum noch ein paar Nachzlgler.

Wir missen aber auch feststellen, dass noch nicht Alle unsere Definitionen kennen:

- Neu: noch nie im BSVb Yarnstick bewertet oder vom Klassenboot zum Einzelboot gestuft
werden, mit offiziellem Antragsformular tGber den Club. Diese werden Uber das ganze Jahr
bearbeitet und im Internet laufend verdéffentlicht.

- Anderungen (&nd.): missen auch mit offiziellem Antragsformular (iber den Club eingereicht
werden und dirfen nur bis Ende Mai des Jahres von uns bearbeitet werden.

- Korrekturen (korr.): werden das ganze Jahr vom Ausschuss eingebracht und tber
BSVb.info\Yarstick verdffentlicht.

Auch die freiwillige Selbstdeklaration der erweiterten Segelgarderobe und Modifizierung der Boote zu
héheren Leistungen, hielt sich in Grenzen, ist jedoch eine absolute Bringschuld.

Die Empfehlung des Club Verantwortlichen hilft uns in einigen Fallen, namentlich bei Einzelbooten
(Eib) zur besseren Einschatzung.

2015 kam leider kein Regattaforum zu Stande, wo wir mittels konstruktiver Kritik unsere Systematik
noch verfeinern kénnten. Nur durch negative Erfahrungen aber auch Hinweise von auRen,
Regattaleitern und aufmerksamen Teilnehmern,- auf die wir sehr angewiesen sind, kdnnen wir
Korrekturen gezielter erarbeiten.

Wir wurden auch zu Stellungnahmen aufgefordert: z.B. vermessen der Segel nach Regatten.
Unser Hinweis: Kontrollvermessungen missen in der Ausschreibung aufgefihrt werden.

Konstruktionsklassen wie Scharenkreuzer, 45 iger, 75 iger, die Meterklassen und weitere, haben alle
ihre unterschiedlichen Segelgrossen, deshalb fehlen diese auch bei in unseren Tabellen. Gleiches gilt
aber auch fir die dlteren Einheitsklassen!

Wer gréssere Segel welche den Klassenvorschriften widersprechen, bei YS-Regatten einsetzt, muss
diese deklarieren. In der Regel wird dann daraus ein Eib und hat damit keinen Anspruch auf die YSZ
der Klasse.

Nach wie vor ist die Wertung nach YS, namentlich fiir die vielen Feierabendregatten, Einhand- und
Langstreckenregatten sehr beliebt. Voraussetzung einer Beteiligung ist die Bodensee-YS Zahl, DSV-
und Yardstickzahlen anderer Seen kénnen und dirfen nicht angewendet werden, da die
Yardstickzahlen auf jedem groRerem Gewadsser eine individuelle Entwicklung durchlaufen haben.
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Oft werden Stimmen laut, dass Segler Segel fihren, welche die maximalen YS- BSVb-Tabelleneintrage

in den Segelgrossen Uberschreiten. Dem musste im Zweifelsfall Gber Vermessungsprotest

durch Kontrollen nachgegangen werden.

Auch dem unsportliche Regelverhalten speziell auf der YS- Regattabahn, was nicht nur mit mangelnder
Regattaerfahrung abgetan werden kann, ist nur mit mehr Schiedsrichterprasens auf dem Wasser, aber
auch der Ermunterung zum konsequenten Protestieren bei RegelverstolRen in den Griff bekommen.

Es darf nicht sein, dass durch nicht Einhalten der Wettfahrtregeln rlicksichtslos Personen gefahrdet,
und Boote beschadigt werden. Diesem Vorwurf kann nur abgeholfen werden, wenn die Szene sich
selbst besser beobachtet, dem YS-Ausschuss kann dies nicht angelastet werden.

Kompetente geschulte Wettfahrtsleitungen, kdnnten hier auch einiges Positive bewirken.

Als letztes, unser Aufruf an die WFL der YS-Regatten: bitte helft uns, gerechtere YSZ zu erarbeiten,
indem ihr uns eure Beobachtungen betreffend Geschwindikeitspotential von auffalligen Booten
meldet, am Besten mit dem nétigen Tipp einer passenden Einstufung.

Bitte darauf achten, dass die Definition zwischen Vorsegel und Vorwindsegel den Wettfahrtregeln
Segeln 2013-16 50.4 per 1.1.2015 angepasst wurden.

Alle Interessierten bitten wir zur Mithilfe beim Bereinigen der zu langen YS-Liste, denn wir haben viele
dltere Eintrage von Booten, welche nur unter ihrem alten Namen registriert sind, wir aber den
Bootstyp nicht einwandfrei zuordnen kénnen, aber auch solche, welche doppelt registriert sind und
Andere die am See gar nicht mehr schwimmen.

Vielen Dank allen welche uns diesbezlglich schon in der Vergangenheit unterstitzt hatten.

Gottlieben 6. Oktober 2015 Obmann YS Ausschuss BSVb
Hans Wittich
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Jahresbericht der Regatta Vereinigung Bodensee 20157?

In der vergangenen Saison 2014 wurden die Klassengrenzen neu definiert, nachdem sowohl der DSV
seine Einteilung im Hinblick auf die ORC WM angepasst hat, aber auch wir am Bodensee haben nach
reiflicher Uberlegung, u.a. auch wegen dem teilweisen Wegfall der Racerklasse, unter
Berlcksichtigung der DSV Einteilung, unsere Klassengrenzen neu definiert.

Wie man erahnen konnte, ging ein Aufschrei durch die Bodenseeflotte, gepaart mit zum Teil heftigen
Auseinandersetzungen, welche leider nur noch wenig zu tun hatten mit dem Ziel und Zweck, sich
nach den Regeln einer Ausgleichsklasse wie ORC wettkampfmassig zu messen.

Es wurden Begriffsbestimmungen herumgereicht wie "mein Schiff ist ein typisches ORC1 Schiff",
Untergangsszenarien wie "der Tod der ORC Szene am See" bis und mit persdnlicher
Desillusionierung und Aufgabe des Regattasportes als ultima ratio (zum Teil auch regum :-)
Tats&chlich aber gab es 2014, bedingt durch die neue Einteilung, eine ausgeglichene
Klasseneinteilung und vor allem unter den schnelleren Schiffen ein wesentlich ausgeglichenes
Regattafeld.

Trotz allem haben wir nach Bekanntgabe der DSV Einteilung, nach langen Diskussionen fir 2015 die
Klassengrenzen wieder verschoben, was aber leider dazu gefiihrt hat, dass vor allem ORC 1 nicht nur
unverhaltnismassig gross im Vergleich mit den anderen, aber auch die gréssten Differenzen im
Geschwindigkeits-Potential aufwies, daflir aber ORC 2 kaum noch zustande gekommen ist und in
ORC 3/4 die gewohnten Gegner gefehlt haben.

Erfreulicherweise kommen immer mehr schnelle Schiffe neu hinzu, welche nicht nur willkommen sind,
sondern die uns auch helfen, unser Ausgleichssystem weiter zu etablieren. Gleichzeitig aber
verscharfen sie das Problem der Einteilung, weil vormals schnelle Schiffe zwar bei wenig Wind noch
mithalten und auf Grund ihres Rennwertes auch gewinnen, bei realen Windbedingungen aber nicht
mehr mithalten kdnnen im Geschwindigkeitspotential und damit die Resultate zu stark verzerren, um
noch von fairen Verhaltnissen zu sprechen. Es gibt nun mal unter den neuen Schiffen Vollgleiter,
welche dies als Handycap im Messbrief mithehmen und dadurch nur noch gegen die Uhr segeln,
anstatt sich mit realen Gegnern auf dem Regattafeld auseinanderzusetzen.

An unserer Hauptversammlung dieses Jahres im Anschluss ans Final Race ist nach lebhafter
Diskussion festgelegt worden, die Klasseneinteilung unter Berlicksichtigung der Bodenseeflotte,
wieder den DSV Zahlen anzugleichen und somit den ganz schnellen Schiffen wieder ein besseres
Umfeld zu gewé&hren und auch ein spannenderes und ausgeglicheneres ORC 2 und ORC 3/4-Umfeld
zu schaffen.

Wir werden nach Bekanntgabe der DSV Zahlen mit den eventuell gednderten GPH Werten die neue
Einteilung rechtzeitig vor Saisonbeginn bekanntgeben und publizieren.

Wir hoffen damit eine faire und flr alle Regatta-Teilnehmer akzeptable Grundlage zu bieten, flr eine
neue aufregende Bodensee-Meisterschaft 2016, welche nachstes Jahr bereits frih ihren Anfang
nimmt.

Als Ausklang der Saison 2015 fand in Konstanz mit der DSMC als austragender Verein das Final
Race statt.

Als Welcome-Party am Freitag Abend konnte man sich nicht nur die Segelanweisung holen, sondern
wurde dariber hinaus vom Yachtclub verwéhnt mit feinen Aperohdppchen und Live Musik als Auftakt
zum Regatta-Wochenende. Unter hervorragenden Wetterbedingungen mit Wind und Sonnenschein
wurden die zwei vorgesehenen L&ufe am Samstag ausgetragen mit anschlieBendem Stegbier.

Am Abend unser Galaevent im Inselhotel Steigenberger mit Preisverteilung der Tages- und der
Jahreswertung der Internationalen Bodensee Meisterschaft.

Auf Grund des Riesenerfolgs der vorangegangenen Tage wurde am Sonntagmorgen anlasslich der
Hauptversammlung einstimmig beschlossen, das Final Race 2016 am gleichen Ort in Konstanz mit
dem DSMC abzuhalten.

Die Gewinner der Internationale Bodensee Meisterschaft 2015 sind:
Die Mecki Messer gewinnt den Meisterpokal, herzlichen Glickwunsch der Crew um Max Meckelburg!

Internationale Bodenseemeisterschaft 20150RC-Jahreswertung Kurz- und Mittelstrecke:
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ORC-Club Klasse 1

1. Platz  GER 5078 Mecki Messer Klaus Meckelburg, SCBO  65.9

2.Platz  GER 6648 Shootingstar Dr. Dieter Kurz, YCL  57.3
3. Platz  Sui 911 Princip-esse Patrik Sievi, ASC 49.8

ORC-Club Klasse 2

1. Platz AUT 001 La Blanche Joachim Warnecke,BSC 17.7
2.Platz SUI'8 Xperience Jiurg Sury, SVK 16.4

3.Platz AUT 122 Boreas Dietmar Lenz, YCRdh 15.8

ORC-Club Klasse 3-4

1. Platz GER 343 VIVA Wilhelm Gorbach, BSC 14.7
2.Platz  GER 6469 Nicoletta Fabio Kénig, DSMC 9.5
3.Platz  SUI 54 Wuschel vor Jiurg Schenkel, SVK 7.5

ORC-Sportboot

1. Platz GER 326 Bloodhound Jo Schwarz, YCL 415
2.Platz  SUI 837 Petit frere d'emil  Florian Steidle 23.9

3. Platz GER 152 senza freni due Carlo Bevoli, SMCF  18.9

Internationale Bodenseemeisterschaft 20150RC-Langstreckenwertung:

ORC-Club Klasse 1

1.Platz FRA1 Shaker UliBemetz 72

2.Platz  GER 4845 Magic Lady Stefan Rausch 69.5
3.Platz GER 33 Dyvertimento Michael Off 23.1

ORC-Club Klasse 2

1. Platz AUT 122 Boreas Dietmar Lenz, YCRdh 30.6
2.Platz GER 133 Emma Stefan Eckstein 23.2

3.Platz GER 33 Dyvertimento Michael Off, YCM 231

ORC-Club Klasse 3-4

1.Platz GER 343 VIVA Wilhelm Gorbach, BSC 25
2.Platz GER1042 OPALIlIl Helmut Grauer, YCL 214
3.Platz GER 888 High Noon Andreas Jetzer, DSMC 14.3

ORC-Sportboot

1. Platz GER 326 Bloodhound Jo Schwarz, YCL 23.9
2.Platz  GER 1569 Kalliste David Wagner, KS 8.3
3.Platz GER 919 macht nix Andreas Schmidt, PSG 5.2

Wanderpokale der ORC-Club - und ORC-Sportboot Klassen:

MEISTER - POKAL
GER 5078 Mecki Messer  Klaus Meckelburg, SCBO
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ORC CLUB - POKAL
AUT 001 La Blanche Joachim Warnecke,BSC

LANGSTRECKEN - Pokal
FRA 1 Shaker Uli Bemetz, BSC

ORC SPORTBOOT - Pokal
GER 326 Bloodhound Jo Schwarz, YCL
NORTH - SAILS - POKAL

GER 6648 Shootingstar Dr. Dieter Kurz, YCL

BEILKEN - POKAL
SUI 8 Xperience  Jirg Sury, SVK

VM - SAILS - POKAL
GER 343 VIVA  Wilhelm Gorbach, BSC
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Abs.: Wolfgang Maurer, Briihlstrasse 103, CH-9320 Arbon

Bodensee-Segler-Verband
Geschaftsstelle

Herrn Jurgen Graf oRseerarmr || N
Postfach 9265 = gegriindet 1970
D-88076 Kressbronn

Arbon, 14. Oktober 2015

Tatigkeitsbericht zu Handen der Mitgliederversammlung des BSVB vom 7. November 2015

An unserer Ordentlichen Mitgliederversammlung vom 22. November 2014 in Lindau konnte ich 150
Mitglieder begrissen. Dies war nicht sehr verwunderlich, stand doch eine wichtige Entscheidung auf der
Tagesordnung: der Kauf eines neuen Schiffes. Unsere Sunbeam 44 war schon in die Jahre gekommen und
sollte ersetzt werden. Wahrend der vergangenen zwei Jahre wurde durch eine eigens dafir ins Leben
gerufenen Kommission eine intensive Evaluation betrieben und schlussendlich konnten zwei Schiffe zur
Auswahl vorgestellt werden: eine Contest 42 und eine XC 45 von X-Yachts. Nach der ausfiihrlichen
Vorstellung mit einer abschliessenden Rangierung nach Punkten beschloss die Versammlung mit nur einer
Gegenstimme den Kauf der X-Yacht XC 45. Diese ist nun in Bau und soll im kommenden Friithjahr 2016 in
Dienst gestellt werden.

Da unsere BODAN (Sunbeam 44) im Herbst 2014 ausser Dienst gestellt und zum Verkauf ausgeschrieben
wurde, wurde im Mittelmeer eine Yacht fir die Sommersaison 2015 gechartert, um unseren Mitgliedern
trotzdem ein ausgeglichenes Térnprogramm anbieten zu kdnnen. Unser zweites Schiff, die BRIGANTIA, war
im Winter tUber den Atlantik in die Karibik gesegelt worden. Auf dem Tornplan stand ein anspruchsvolles
Programm mit einer vollstandigen Umrundung des Nordatlantischen Ozeans. Die Reise ging an der
Amerikanischen Ostkiste hoch {iber Florida und New York bis zum Long Island Sound, von dort nach
Kanada Uber Halifax, die St. Lorenzbay hinauf nach Nuuk in Grénland, von dort zurlick (iber Island nach
Norwegen und wieder in die Ostsee nach Neustadt. Dort wird sie Gberwintern und griindlich tiberholt
werden, so dass sie im Frithjahr 2016 wieder auf die Reise gehen kann.

In den vergangenen Wintermonaten wurden wieder interne Aus- und Weiterbildungskurse angeboten, die
alle ausgebucht waren. Parallel dazu gibt es jeden Winter die Moéglichkeit, zu glinstigen Konditionen Kurse
zu Segelfuhrerscheinen und Funkzeugnissen zu absolvieren.

Bereits Tradition sind unsere gesellschaftlichen Veranstaltungen wie das Winterwochenende in Bad
Reuthe und das Sommerfest im Hafen Schloss Kirchberg. Auch unser Stand an der Interboot in
Friedrichshafen war wieder ein guter Treffpunkt und fiir Interessenten eine gute Mdglichkeit, sich Gber
unsere Aktivitdten und Tornmoglichkeiten zu informieren.
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Um unser Veranstaltungsprogramm abzurunden, geht auch jedes Jahr ein begeisterte Gruppe auf eine
Bergwanderung in den Deutschen oder Osterreichischen Voralpen und als Abschluss der Segelsaison am
Bodensee fand am letzten Oktoberwochenende eine sehr gut besuchte Segelregatta in Langenargen statt.

Die Zahl der Mitglieder ist wiederum leicht gestiegen, so dass wir bald einmal die Grenze von 800
Uberschreiten werden. Gerne laden wir Sie ein, auf unserer Homepage www.gfs-hochseesegeln.com zu
stobern und vieles Uber die GfS zu erfahren.

Mit besten Seglergriissen

Wolfgang Maurer
Prasident

Unsere neue X-Yacht XC45.
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